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Abstract of OE4336256 

The flexible liquid tank for loading on lorries and aircraft 



consists of a flexible multf-layer fabric which is highly 
resistant to tearing, the tank 1 being adapted to the 
dimension of Europafets or the grid dimension of a freight 
aircraft The interior of the tank 1 is divided into chambers 
8 by inserted partitions 7, said partitions 7 being placed in 
the tank 1 or connected to the wall 6. 
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@ Flexibler FIQssigkeltstank 

© Der flexible Fiusslgkeftstank zum Verlasten auf Lastknaft- 
wagen und Flugzeugen bestebt bus einem flaxiblen und 
hochrea&festen mehrschJohtigsn Gewobe, wobel der Tank 1 
an das Europaletten-MoR bzw. das RastermaS eines Fracht- 
flugieuges angepaQt ist. Der Innenraum des Tanks 1 1st 
dunch elngesetrt© Zwfschanwande 7 In Kammam 8 unter- 
toflt, wobei diase Zwischenwande 7 in den Tank 1 eFngestelft 
Oder mlt der Wandung 6 verbunden sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen flexiblen FlOssigkeitstank 
zurn Verlasten auf Lastkraftwagen und Flugzeugen, be- 
stehend aus einem flexiblen und fahbaren Gewebe. 

Verlastbare Tanks in einer GrOBenordnung von etwa 
10 m 3 gibt es in Stahl oder einer Kimststo ff ausf Qhrung 
oder in Form von Tanklastf ahrzeugen. Faltbare flexible 
Behalter sind nur fur den stadonaren Einsatz mBglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen der- 
artlgen flexiblen FlOssigkeitstank so auszugestalten, daB 
er als verlastbarer Trink- und Gebrauchswassertank in 
bisher nicht mdglichen GroBen, zur VerfOgung steht 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
lost, daB der aus einem hochreiBfesten raehrschichtigen 
Gewebe bestehende Behalter an das Europaletten-Mafl 
bzw. das Raster- Ma6 eines Frachtflugzeuges angepaBt 
1st 

Vortedlhaft geht man so vor, daB als Auflage eine 
zusammenklappbare Palette vorgesehen ist, die aus drei 
an Scharnieren verbundenen Teilen besteht. 

Es ist vorteilhaft, daB die Behalterwandung doppel- 
wandig ausgebildet isu 

Eine vorteilhafte AusfOhrungsform besteht darin, daB 
der Innenraum durch miteinander und an der Behalter- 
wandung befestigte Zwischenwande in Kammern un- 
terteilt ist und die Kammern umereinander yerbunden 
sind 

Es ist weiterhin vorteilhaft, daB innerhalb der Kam- 
mern an den Wanden von unten nach oben Ringe ange- 
bracht smd, die mit Hilfe von mit Karabinerhaken verse- 
henen Gurten verbunden sind 

Weiterhin geht man so vor, daB in jede Kammer zu- 
satzliche Schotten einsetzbar sind, deren Rand zum Env- 
hangen in die Ringe mit Karabinerhaken versehen ist. 

Es wird weiterhin vorgeschlagen, daB die Kammern 
durch eine einstellbare Schotteneihteiiung gebildet wer- 
den, wobei an den Seiten- und Stirnwanden sowie den 
Kanten der Schotteneinteilung yom Boden zum Deckel 
Schlaufen angebracht sind, die zur Bildung ernes Schar- 
nierbandes durch einen eingesteckten Stab miteinander 
verbunden sind 

Es 1st vorteilhaft, daB die Schottenwande aus zwei 
Gewebebahnen bestehen. 

Vorteilhaft geht man so vor, daB die von den Scbot- 
tenwanden gebildeten Kammern durch die weiteren 
eingesetzten Schottenwande lOsbar unterteilt sind. 

Vorteilhaft wird vorgeschlagen, daB aufien an der Be- 
halterwandung in vertikalen Reihen Verzumingsringe 
angebracht sind. 

Es ist weiterhin vorteilhaft, daB der Deckel mrttels 
vier von den Ecken zur Mitte laufenden wasserdichten 
ReiBverschllissen zu fiffnen ist 

Eine weitere vorteilhafte Ausruhrungsform besteht 
darin, daB die in der Mitte zusammealaufenden End en 
der ReiBverschlusse an einem wasserdichten Zentral- 
verschluBgehalten sind 

Vorteilhaft wird vorgeschlagen, daB an zwei diagonal 
gegenflberliegenden Ecken am Boden zur Seitenwand 
Gewmdeanschhlsse eingeflanscht sind zur Aufnahme 
von Ventilkdrpern zwecks Bef Qllung bzw* Entleerung. 

SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB am Deckel weite- 
re GewindeanschlBsse zum BefilUen oder Entieeren 
bzw. Entlilf ten eingeflanscht sind 

Die Erfindung bringt den Vorteil. daB der erfindungs- 
gem&Be Tank auf normalen, flberall vorhandenen Last- 
kraf twagen im Rahmen von Spedittonen und des Baube- 
triebs sowie bei Transportflugzeugen veriastet werden 
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kann. Beiro Einsatz in Flugzeugen zwecks Versorgung 
von Katastrophengebieten mit Trinkwasser ist die 
Platzeinsparung beim RQckflug durch Zusammenfahen 
eine wesenthche Eigenschaft des Tanks, urn den freien 
5 Laderaum anderweitig nutzen zu kOnnen, z. B. zum Ab- 
transport von verletzten Personen. Weiterhin ergibt 
sich eine vorteilhafte. Anfiefemng von GroBbehaJtern 
ohne eigenes FahrgestelL Wesentlich sind aucb zu erzie- 
lende Raumeinsp arungen bei der Leerfahrt sowie bei 
io der Lagerung. 

Die Erfindung wird in der nachfolgenden Beschrei- 
bung anhand von in den Zeichnungen dargesteuten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 eine schaubUdliche Ansicht eines derardgen 
is Flfissigkeitstanksmh Deckel. 

Fig. 2 eine schaubUdliche Ansicht der aufgeklappten 
Palette, 

Fig. 3 eine schaubiidliche Ansicht der zusammenge- 
klappten Palette mit detn zusammengelegten Tank, 
20 Fig. 4 eine weitere schaubiidliche Ansicht des Tanks 
ohne Deckel, 
Fig. 5 eine Draufsicht auf den Tank, 
Fig. 6 die Einzelheit X in Fig. 4, 
Fig. 7 die Einzelheit Y in Fig. 4 und 
25 Fig. 8 die Einzelheit Z in Fig. 4. 

Der flexible FlOssigkeitstank ist so ausgebildet, daB er 
von semen Abmessungen her auf Euro-Paletten eines 
Lastkraftwagens verladen werden kann. Er ist weiterhin 
so ausgebildet, daB er an das RastermaB ernes Fracht- 
30 flugzeuges angepaBt ist 

FOr einen einfachen Transport dient die in den Fig. 2 
und 3 dargestellte aus einzemen Teilen 3, 4 bestehende 
Palette 2, wobei diese Teiie 3, 4 an Gewebescharnieren 5 
miteinander verbunden sind Die GrGSe der Auflage 
35 (Fig. 2) entspricht dabei der Grundflache des Tanks 1. 
Die beiden Teile 3 sind gieich groB. wahrend das Ruck- 
enteil 4 die Hone der Verpackung bestimmt 1m zusam- 
mengeiegten Zustand ergibt sich somit nur noch 40% 
des Raumvotumens des Tanks und die gesamte Verpak- 
40 kang kann ohne weiteres von vier Personen getragen 
werden. 

Der Tank besteht aus einem hochreiBfesten mehr- 
schichtigen gummierten Gewebe und wird auch zur Er- 
hShung der Zugfestigkeit doppel wandig hergestellt, wo- 
45 bei die einzelnen Wandungen miteinander verklebt wer- 
den. Die Behalterw andungen 6 ergeben somit zusanv 
men mit dem Boden 13 und dem Deckel 14 einen in sich 
geschlossenen Behalter 1. 

Die Erfindung sieht nunmehr vor, daB fur die Trans- 
50 portffihigkett eines solchen grofien Tanks 1 dieser durch 
Einsetzen von Zwisch en wanden 7 bzw. Schotten in 
mehrere Einzelkammern 8 unterteilt wird, wobei es vor- 
teilhaft ist, sechs solcher Einzelkammern 8 zu bilden, die 
jeweils ein Voruracn von etwa \fi m 3 aufweisen. Diese 
55 Kammern 6 stehen durch Verbindungen im Bodenbe- 
reich miteinander In Verbmdung und es werden die Zwi- 
schenwande mit den Wanden 6 des Tanks 1 verklebt, 
gegebenenfaQs unter Hinzuf Ugung einer rundumlauf en- 
den Gewebebahn. Zur Verbesserung der Stabilitat und 
«o insbesondere auch zur Reduzierung des Berstdruckes 
dienen Gurte 11 (Fig. 7), die innerhalb der Kammern 8 
im Abstand von etwa 250 mm an den Seitenwflnden 6 
von unten nach oben angeordnet sind Dazu sind an den 
Seiten wfinden 6 Ringe 9 angebracht, in die Karabiner- 
65 haken 10 der Gurte 1 1 eingehangt werden. 

Zur Reduzierung des Schwappeffektes werden die 
Kammern 8 durch Einsetzen zusatzlicher Schotten 12 in 
ihrem Volumen reduziert, wie dies in Ftg. 4 gezelgt ist 
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Es hat sich als vorteunaft erwiesen, die Zwischenw&n- 
de 7 herausnehmbar auszubilden, urn das Transportvo- 
lumcn des Tanks 1 werterhin zu reduzieren. Dazu sind 
beispielsweise an der Innenseite der Beh&lterwandun- 
gen 6 vora Boden zum Deckel verlaufende Schlaufen- 5 
bander 15 angebracht (Fig. 6), denen entsprechende Ge- 
genschlanfeD 17 an den Kanten der ZwischeDwSnde 
bzw. Schottenwande 7 gegenuberliegen, wobei die 
Schlaufen 15, 17 durch vertikal eingesteckte Stabe 16 
miteinander verbunden werden. Die zusatzlichen Schot- 10 
ten 12 zur Verkleinerung der Kammern 8 kdnnen ent- 
sprechend eingesetzt werden. Zur ErhShung der S tabili- 
tat der Zwischenwtnde 7 bzw. Schotten 12 kdnnen diese 
aus zwei zusammengefOgten Gewebe batmen bestehen. 

Zur Verzurrung des Tanks t am Lastentrager sind 15 
auBen an der Behalterwandung 6 Qber die Hdhe verteilt 
Verzurrungsringe 17 angebracht 

Durch einen durch ReiBverschlOsse 18 geteflten Dek- 
kel 14 kann dieser zu Reinigungszwecken sehr einfach 
geSfmet werden, wobei die wasserdichten ReiBver- 20 
schhlsse 18 von denTankecken zur Mitte verlaufen und 
dort an einen besonderen wasserdichten Zentrahrer- 
schhiB 19gehalten werden. 

Zum Entnehmen der FlOssigkek befinden sich am Bo- 
den zur Wandung 6 hin Gewindeanschlusse 20, die in die 25 
Wahdung 6 eingeflanscht said und an denen Kupphin- 
gen und Absperrhanne angebracht werden kdnnen. 
: Weiterhin befindet sich am Deckel 14 ein eingeflansch- 
ter Gewindeanschlufl zum Befallen oder Entleeren des 
Tanks sowie ein weiterer -Flansch 22 zum Anbringcn 30 
. eines Oberdruckventils zum Entweichen der Luft beim 
.. Einf alien von ROssigkeit. 

Patentansprflcbe 

35 

1. Flexibier FlOssigkeitstank zum Verlasten auf 
Last kraftwagen und FLugzeugen, bestehend aus ei- 
nem flexiblen und faltbaren Gewebe, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der aus einem hochreiBfesten 
mehrschichtigen Gewebe bestehende Behalter an 40 
das Europaletten-Mafi bzw. das Raster- MaB eines 
Frachtflugzeuges angepaBt ist 

2. Tank nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Auflage eine zusammenklappbare Palette 
(2) vorgesehen ist, die aus drei an Scharaieren (5) 45 
verbundenen Teilen (3, 4) besteht. 

3. Tank nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Behalterwandung (6) doppehvan- 
digausgebildet ist. 

4. Tank nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB der Innenraum durch miteinander 
und an der Behalterwandung (6) befestigte Zwi- 
schenwande (7) in Kammern (8) unterteilt ist und 
die Kammern (8) untereinander verbunden sind. 

5. Tank nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB innerhalb der Kauern (8) an den Wan- 
den (6) von unten nach oben Ringe (9) angebracht 
sind* die rait Hilfe von mit Karabinerhaken (10) 
versehenen Gurten (11) verbunden sind. 

6. Tank nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- eo 
zeichnet, daB In jede Kammer (8) zusatztiche Schot- 
ten (12) einsetzbar sind, deren Rand zum Einhangen 

in die Ringe (9) mit Karabinerhaken (10) versehen 
ist. 

7. Tank nach einem der Ansprttche 1 bis 6, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB die Kammern (8) durch eine 
einsteUbare Schotteneinteilung gebDdet werden, 
wobei an den Seiten- und Stirnwfinden (6) sowie 
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den Kanten der Schotteneinteilung vora Boden (13) 
zum Deckel (14) Schlaufen (13, 17) angebracht sind, 
die zur Bildung eines Scharnierbandes durch einen 
eingesteckten Stab (16) miteinander verbunden 
sind. 

8. Tank nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schotenwande (7, 12) aus 
zwei Gewebebahnen bestehen. 

9. Tank nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die von den Schottenwande n 
(7) gebildeten Kammern (8) durch die weiteren ein- 
gesetzten Schottenwande (12) losbar unterteilt 
sind. 

10. Tank nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi aufien an der Behalterwandung (6) in 
vertikalen Reihen Verzurrungsringe (17) ange- 
bracht sind. 

11. Tank nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (14) mittels vier von den 
Ecken zur Mitte laufenden wasserdichten ReiBver- 
schlussen (18) zu offaen ist. 

12. Tank nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net daB die in der Mitte zusammenlaufenden En- 
den der ReiBverschiusse (18) an einem wasserdich- 
ten ZentiBlverschluB ( 19) gehalten sind 

13. Tank nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an zwei diagonal gegenuberliegenden 
Ecken am Boden zur Seitenwand (6) Gewindean- 
schlusse (20) eingeflanscht sind zur Aufnahme von 
Ventilk5rpern zwecks Befuklung bzw. Endeerung. 

14. Tank nach Anspruch 1 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet daB am Deckel (14) weitere Gewindean- 
schiusse (21, 22) zum BefuDen oder Entleeren bzw. 
Entlflften eingeflanscht sind. 
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Fig- A 




Fig. 2. 
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